
TECHNISCHE INFORMATIE

Samenstelling: 
Kleuren: 
Afmetingen: 

Elementen: 
Hoogte:  
Helling: 

Bevestigingen: 

Lijm: 
Ondergrond: 

Nieuw gevulcaniseerd rubber in de massa gekleurd 
Rood met witte markeringen
3000 x 1800 x 65 mm (6 elementen)
2000 x 1800 x 65 mm (4 elementen)
1000 x 900 mm
65 mm
1 : 8

Voorzien van bevestigingsmateriaal

Optionneel, niet inbegrepen
Vlak en stabiel
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100% nieuw gevulcaniseerd rubber gekleurd in de massa 
Verzekerd veiligheid zonder de verkeerstroom te hinderen 
Permanent of tijdelijke installatie
Maakt vlotte doorgang van bussen en fietsers mogelijk 
Voordelig, lage onderhoudskost en duurzaam
Conform de ministeriële omzendbrief van 3 mei 2002. 
Eenvoudige installatie
Anti-slip oppervlakte
Verpakt per 2 stuks in houten krat met bevestigingsmateriaal

BERLIJNS KUSSEN - GEVULCANISEERD RUBBER
Eigenschappen
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TECHNISCHE FICHE

Technische tekening

snelheidsvermindering af te dwingen en nader bepaald in de context
van de zgn. verhoogde inrichtingen, wordt meer en meer een beroep
gedaan op rijbaankussens.

In deze omzendbrief wordt desbetreffend de stand van zaken
opgemaakt; er is nl. vastgesteld dat deze rijbaankussens nogal op een
empirische manier zijn gebruikt en bovendien waren hun kenmerken
uit technisch oogpunt niet erg homogeen.

De omzendbrief beoogt dus het volgende te omschrijven :
— de inrichtingen, rijbaankussens genoemd en hun geometrische

kenmerken;
— de aanlegcriteria die in aanmerking moeten genomen worden;
— de aanlegwijze;
— de signalisatie en de middelen om de inrichtingen zichtbaar te

maken voor de bestuurders.
3.1. Rijbaankussens en hun geometrische kenmerken.
3.1.1. Definitie
Voor het eerst gebruikt in Berlijn, bestaan ze uit een verhoging van de

rijbaan, maar anders dan de conventionele verhoogde inrichtingen die
gereglementeerd zijn (koninklijk besluit van 9 oktober 1998) en die de
snelheid tot 30 km per uur beogen te matigen, strekken ze zich niet uit
over de volledige breedte van de rijbaan.

Het doel ervan is minder hinder teweeg te brengen voor de
voertuigen voor gemeenschappelijk vervoer en voor de zware voertui-
gen, terwijl dan anderzijds de andere voertuigen, behalve de tweewie-
lers, gedwongen worden half over de inrichting te rijden zodat een
vertragingseffect ontstaat.

3.1.2. Geometrische kenmerken
Het rijbaankussen moet beantwoorden aan de dubbele vereiste van

doeltreffendheid en aanvaardbaarheid.
Al moet het overschrijden ervan dus tot een zeker ongemak leiden,

toch moet rekening gehouden worden met het wegcontact van de
voertuigen.

3. Rijbaankussens
Inzake hulpmiddelen waarvan de wegbeheerders gebruik maken om

Het is niet a priori een inrichting voor 30 km/u, alhoewel ze,
rekening houdend met bepaalde geometrische kenmerken van bijzon-
dere aard, in bijkomende orde gebruikt zou kunnen worden in
zones 30.

Het is van wezenlijk belang dat de volgende geometrische kenmer-
ken worden gehanteerd :

— een breedte tussen 1,75 m en 1,90 m. Indien de weg frequent
gebruikt wordt door bussen, autocars en vrachtwagens, moet de
breedte herleid worden tot 1,75 m;

— breedte van het vlakke gedeelte : tussen 1,15 en 1,25 m;
— breedte van de zijhellingen : (schuine zijden) van 30 tot 35 cm;
— breedte van de hellingen vooraan en achteraan (schuine zijden) :

tussen 45 en 50 cm; die breedte mag worden herleid tot 30 cm in een
zone 30.

Bij de technische kenmerken is dit het aspect dat de grootste
aandacht moet krijgen.

Afgeschuinde zijden die niet deugdelijk zijn uitgevoerd, kunnen
bijzonder gevaarlijk zijn, vooral voor de tweewielers.

— lengte : tussen 3 en 4 m; in een zone 30 mag de lengte
teruggebracht worden tot 1,70 m.

— hoogte : van 6 tot 7 cm; 7 cm is een maximum hoogte. Inrichtingen
met een hoogte van minder dan 6 cm moeten vermeden worden omdat
het obstakel dan elke doeltreffendheid mist en met grote snelheid
overschreden wordt. Er zal dan geluidshinder ontstaan.

Planzicht

Lengteprofiel

Dwarsprofiel

Profil en long

Profil en travers
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3.2. Aanlegcriteria

De criteria die in aanmerking moeten worden genomen voor de
aanleg van de inrichtingen alsook de manier van aanleg, zijn essentieel
voor een correcte en samenhangende uitvoering.

Op het gebied van de aanlegcriteria moeten de volgende principes
voor ogen worden gehouden :

— de rijbaankussens mogen slechts aangelegd worden op openbare
wegen waar de snelheid beperkt is tot 50 km per uur en, rekening
houdend met de context, niet onmiddellijk bij, maar op een afstand van
minstens 100 m na het begin van de beperking »;

— ze mogen niet aangelegd worden in de bochten, op of in
kunstwerken en op openbare wegen waar de helling 6 % of meer
bedraagt;

— er mogen meerdere inrichtingen opeenvolgend worden aange-
legd; in dit geval past het zich te inspireren op dezelfde maatstaven als
die voor de verhoogde inrichtingen voor 30 km/u, nl. ± 75m.

Het rijbaankussen beoogt op de eerste plaats een poorteffect te
creëren of een bijkomend element van snelheidsverlaging te zijn :

— de inrichtingen worden aangelegd op ten minste 15 m van een
kruispunt;

— ze mogen niet doorsneden worden door een oversteekplaats voor
voetgangers, maar deze wel flankeren.

3.3. Wijze van aanleg

De planning bij de aanleg van een inrichting voor vertraging van het
verkeer is even belangrijk en misschien wel belangrijker dan de
aanlegcriteria zelf; overigens is deze opmerking van belang telkens
wanneer men een of andere inrichting wil aanleggen die bedoeld is om
snelheidsvermindering af te dwingen.

Er moet tegelijkertijd geprobeerd worden het gestelde doel te
bereiken, maar ook moeten gevaarlijke gedragingen, die aan de
oorsprong kunnen liggen van ongevallen, wat natuurlijk het toppunt
zou zijn, worden vermeden. De inrichtingen moeten daarenboven zo
zijn opgevat dat ze kleine fouten van de bestuurders niet meteen
afstraffen.

Tenslotte moet ruim aandacht worden besteed aan de aspecten die
verband houden met de omgeving (esthetiek, hinder (in ’t bijzonder
geluid)).

3.3.1. Algemene bepalingen

3.3.1.1. De overlangse aslijn van de inrichting moet evenwijdig zijn
met de aslijn van de rijbaan.

3.3.1.2. Wanneer de rijbaan twee rijstroken omvat of het equivalent
hiervan, moet één rijbaankussen per rijstrook worden aangelegd. De
bijzondere vereisten worden hierna weergegeven (zie ook 3.3.2.1.)

3.3.1.3. De technische vereisten, bepaald onder 3.1.2. moeten in acht
worden genomen en het is van bijzonder belang er zich van te
vergewissen of het obstakel een deugdelijk geheel met de rijbaan
uitmaakt in geval gebruik wordt gemaakt van geprefabriceerde inrich-
tingen.
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3.3.1.4. Het niveauverschil bij het begin moet minder dan 0,5 cm zijn.

3.3.2. Voorbeelden van aanleg

3.3.2.1. Inrichtingen naast elkaar

De werkwijze is verschillend naargelang van de breedte van de
rijbaan.

Er moet worden vermeden dat de bestuurder in het midden van de
rijbaan gaat rijden om het vertragingseffect te ontlopen; het verdient
dus aanbeveling om telkens waar het mogelijk is een behoorlijke
scheiding van de rijrichtingen tot stand te brengen.

De mogelijkheid bestaat om een rijbaankussen slechts op het gedeelte
van de rijbaan aan te leggen dat bestemd is voor 1 richting, nl. wanneer
die rijbaan fysisch over voldoende afstand gescheiden is van het andere
gedeelte, dat bestemd is voor de andere richting.

Er worden geen rijbaankussens naast elkaar aangelegd wanneer de
rijbaanbreedte minder is dan 6 m. In dit geval moet men zijn toevlucht
nemen tot andere middelen om de snelheid te vertragen (rijbaanver-
smalling, verkeersplateaus, paaltjes, verkeersdrempels, enz...).

Rijbaan ≥ 6,0 m met 2 rijrichtingen gescheiden door een volle witte
lijn ≥ 10 m.

Rijbaan ≥ 7,2 m met 2 rijrichtingen gescheiden door een verkeersheu-
vel.

Chaussée ≥ 7,2 m à 2 sens séparés par un ı̂lot bombé.
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